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Monsieur le Premier Ministre,

Je prends connaissance ce jour du rapport de la mission de pilotage et de
coordination des travaux sur 'axe ferroviaire Paris-Nord qui vous a été remis le 18
avril dernier par M. Michel CADOT, Préfet de la Région Ile-de-France.

Celui-ci est essentiellement consacré au projet du CDG Express qui concentre la
grande majorité des difficultés posées a la realisation des travaux d'entretien et
d'amélioration des transports du quotidien programmés sur cet axe.

Cette premiére observation, 3 elle seule, pose probléme : c’est bien la realisation
d'une liaison ferroviaire privée, dont il est souligné que « sa mise en service
n'apportera aucune amélioration aux difficultés quotidiennes des vayageurs
franciliens », qui met en cause le calendrier de travaux urgents et indispensables en
faveur des transports du quotidien.

Deux scénarios sont donc présentés pour la réalisation du CDG Express. J'y
ajouterais un troisiéme : I'abandon de ce projet inutile, qui serait le plus raisonnable
au regard des multiples difficultés présentées dans le rapport de M. le Préfet. Car les
scénarios proposés échouent en tout point a répondre aux exigences que vous aviez
fixées dans le cadre de cette mission de pilotage :

- L’écheance des JO 2024 ne peux étre respectée : le scénario 1 ne permet 2
cette date qu’une mise en service dégradée, et peu probable au regard de
I'absence de marges laissée aux opérateurs sous tension dans le calendrier
de réalisation. Le scénario 2 prévoit lui une mise en service en 2025.
J'observe par ailleurs une omission plus que conséquente du rapport qui ne
reléve que deux projets inscrits au dossier de candidature de Paris pour les
JO 2024 : le CDG Express et le franchissement Urbain de Pleyel. C'est oublier
le Grand Paris Express (1), dont la ligne 17 a été promise dans ce méme
dossier, bien que sa réalisation ait été repoussée sans plus de cérémonies ...

- La priorité que vous avez annoncé accorder aux transports du quotidien est
remise en cause dans les deux scénarios. De fait, le scénario 1 et 2
impliquent de repousser les travaux de régénération du réseau dits « de
priorité 2 » 4 2028, et les travaux sur le Pont de Soissons a 2025. Le scénario
1 prévoit en outre le report du relévement de vitesse entre la Plaine et
Sevran (2026), du retournement d’Aulnay, et des garages du Bourget (2025).
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- Larecherche d'un moindre impact des travaux sur les voyageurs est
illusoire. Au mieux (scénario 2), ils subiront trois semaines de coupure
compléte a I'été 2025, des coupures le week-end et de jour, des limitations
de vitesse. Au pire (scénario 1) s'y ajouteront des fin de service anticipées a
23h, 22 jours de ruptures d'interconnexions en Gare du Nord, et davantage
de coupures I'été. Les plans de substitution restent, eux, a définir.

Je me permets de compléter ce rapport en vous indiquant que les travaux
du CDG Express impactent déja le RER B, encore perturbé ce matin par la
finalisation tardive des travaux menés ce week-end.

Jobserve en outre que ce rapport précise les risques financiers assumés par la
puissance publique dans ce projet :

Les deux scénarios actent I'existence d'un impact sur la taxe prévue sur les
voyageurs aériens pour le financement du CDG Express, ainsi qu'un surcoit
nécessitant (scénario 2) une modification du plafond du prét accordé par I'Etat aux
acteurs publics (ADP, Caisse des dépdts, SNCF Réseau) qui portent ce projet.

La « réflexion sur la création d’un fonds d’indemnisation visant le dédommagement en
cas d'incidents de chantier perturbant le trafic du RER B », outre qu'elle acte
I'importance de ces dégradations, interroge : des entreprises et acteurs publics sont-
ils destinés & assumer pour les porteurs de ce projet privé les conséquences
financiéres des perturbations qu'il provoquera sur les transports quotidiens 7

Enfin, la dégradation du service dans le scénario 1 met en cause la compétitivité du
projet, déja douteuse au vu son faible modéle économique (tarification inadaptée,
concurrence des transports ferroviaires et routiers, gain de temps insuffisant).

Ce rapport en fait une nouvelle fois la démonstration : aucun élément ne permet de
justifier de la nécessité du CDG Express, ni de I'engagement des pouvoirs publics
dans sa réalisation. Malgré leur évidente contradiction avec les objectifs affichés par
votre gouvernement, ces constats ont été jusqu’ici ignorés. Je vous demande donc 3
nouveau I'abandon du CDG Express qui seul permettra d’accorder, conformément a
vos souhaits, la priorité aux transports du quotidien, et sollicite un rendez-vous afin
que nous puissions en échanger plus avant.

Espérant que vous saurez tirer toutes les conséquences des graves difficultés
détaillées dans ce rapport,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Premier Ministre, 'expression de mes salutations
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